
ขอบเขตของงาน (Terms of Reference: TOR) 

การคัดเลือกผูขอรับการสงเสริมสนับสนุนจากเงินกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง 

กิจการโทรทัศนและกิจการโทรคมนาคม เพื่อประโยชนสาธารณะ 

เพื่อดําเนินโครงการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบรวมกับการสื่อสารดวย                             

โมบายแอปพลเิคชันระหวางรถบัสไฟฟาไรคนขับกับประชาชนและนักทองเท่ียวดวยเทคโนโลยี 5G      

ในเขตโบราณสถาน 

------------------------------------ 

 

๑. หลักการและเหตุผล 

โครงการนี้เปนการดําเนินการเพื่อสงเสริมและพัฒนาการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบขนาด
ไมนอยกวา ๒๐ ท่ีนั่งโดยการนําเอาเทคโนโลยี 5G มารวม และประยุกตการส่ือสารในลักษณะ Cellular 
Vehicle–to-Everything: C-V2X เพื่อทดสอบการรับสงประชาชนและนักทองเท่ียว ชวยลดมลภาวะจาก
การสันดาปของเครื่องยนตและมลภาวะทางเสียงจากรถขนสงนักทองเท่ียวและบุคคลท่ัวไปจํานวนมากใน
เขตโบราณสถาน อีกท้ังเพื่อเปนการสงเสริมการทองเท่ียวเชิงอนุรักษส่ิงแวดลอมดวยเทคโนโลยีสมัยใหม   
โดยการดําเนินโครงการนี้ ไดเลือกเขตโบราณสถานในพื้นท่ีจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ตามเปาประสงคท่ี
ตองการใหเปนเมืองประวัติศาสตรท่ีนาทองเท่ียวระดับสากลและตามตัวช้ีวัดในดานความสําเร็จในการ
พัฒนาโครงสรางพื้นใหมีมาตราฐานเพื่อเปนสังคมเมืองนาอยู อีกท้ังชวยยกระดับรายไดจากการทองเท่ียวท่ี
เพิ่มข้ึน ซึ่งจากขอมูลการทองเท่ียวพบวาพื้นท่ีดังกลาวมีจํานวนนักทองเท่ียวท้ังในและตางประเทศนิยมมา
ทองเท่ียวเชิงวัฒนธรรมเปนจํานวนมาก 

อีกท้ังโครงการนี้ตองการกอใหเกิดความรวมมือระหวางหนวยงานท้ังภาครัฐและเอกชน ในการ 
รวมดําเนินงานการพิจารณาขอมูลท้ังในแงทางเทคนิค และขอกําหนดของอุปกรณและเทคโนโลยีท่ี
เกี่ยวของ รวมถึงการเก็บขอมูลและวิเคราะหปจจัยตางๆ ท่ีสงผลตอการกําหนดนโยบายและวางแผนของรัฐ
ในการนําเทคโนโลยีระบบรถบัสไฟฟาไรคนขับและการส่ือสารดวยเทคโนโลยี 5Gมาใชในประเทศไทย ซึ่งใน
ปจจุบันเทคโนโลยีดังกลาวไดรับการพิจารณาในหลายประเทศแลววาเปนเทคโนโลยีท่ีจะมีบทบาทสําคัญใน
การเปล่ียนแปลงท้ังระบบคมนาคมและการส่ือสารภายในประเทศ ดังนั้นโครงการนี้จึงมีจุดมุงหมายท่ีจะ
นําไปใชเปนขอมูลเพื่อชวยในการขับเคล่ือนเทคโนโลยี และกําหนดนโยบายและแผนตอไป 
  สํานักงาน กองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศนและกิจการโทรคมนาคม 
(กสทช.) โดยสํานักงานกองทุนวิจัยและพัฒนาจะดําเนินการคัดเลือกผูขอรับการสงเสริมสนับสนุน
เงินกองทุน ประเภทท่ี ๒ เพื่อดําเนินการตามวัตถุประสงคของ กสทช. เพื่อประโยชนสาธารณะดังกลาว
ขางตนตอไป 

๒. ความเช่ือมโยงและสอดคลองกับแผนแมบท หรือแผนยุทธศาสตร กสทช. 

โครงการนี้มีความเช่ือมโยงและสอดคลองกับแผนแมบทกิจการโทรคมนาคม ฉบับท่ี ๒ (พ.ศ. 

๒๕๖๒ – ๒๕๖๖) ยุทธศาสตรท่ี ๓ การบริหารทรัพยากรโทรคมนาคมอยางมีประสิทธิภาพ ตามแนวทาง

การขับเคล่ือนยุทธศาสตร ดานการบริหารจัดการทรัพยากรคล่ืนความถ่ีในกิจการโทรคมนาคม และ

ยุทธศาสตรท่ี ๖ สนับสนุนการขับเคล่ือนการพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ตามแนวทางการ

ขับเคล่ือนยุทธศาสตร สงเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมโทรคมนาคม สนับสนุนการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

เทคโนโลยีอุปกรณโทรคมนาคมและวิทยุคมนาคม การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดิจิทัลและแพลตฟอรม 



๒ 
 

สงเสริมการจัดระเบียบเสาและสายส่ือสาร เพื่อสงเสริมใหมีการนําเทคโนโลยีไปใชในการเสริมสรางระบบ

นิเวศดิจิทัลผานกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคม เพื่อ

ประโยชนสาธารณะ และพระราชบัญญัติองคกรจัดสรรคล่ืนความถ่ีและกํากับการประกอบกิจการ

วิทยุกระจายเสียง วิทยุโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๓ มาตรา ๕๒ (๒) กําหนด

วัตถุประสงคของกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมใน

การสงเสริมและสนับสนุนการพัฒนาทรัพยากรส่ือสาร การวิจัยและพัฒนาดานกิจการกระจายเสียง กิจการ

โทรทัศน และกิจการโทรคมนาคม รวมท้ังความสามารถในการรูเทาทันส่ือเทคโนโลยีดานการใชคล่ืนความถ่ี 

เทคโนโลยีสารสนเทศ เทคโนโลยีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ ผูสูงอายุ หรือผูดอยโอกาส 

ตลอดจนอุตสาหกรรมโทรคมนาคม และอุตสาหกรรมตอเนื่อง 

๓. วัตถุประสงค 

๓.๑ เพื่อสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบ อยางนอยระดับท่ี ๓ มีขนาดไมนอยกวา ๒๐ ท่ีนั่ง 
ดวยทีมนักวิจัยหรือหนวยงานภายในประเทศ รวมกับการส่ือสารดวยโมบายแอปพลิเคชันระหวางรถบัส
ไฟฟาไรคนขับกับประชาชนและนักทองเท่ียวดวยเทคโนโลยี 5G ในเขตโบราณสถาน 

๓.๒ เพื่อศึกษาทดลองการใชงานรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบท่ีวิ่งรวมกับรถท่ัวไปในทองถนนจริง 
ศึกษาขอมูลทางกายภาพในเขตพื้นท่ีเปาหมาย ขอมูลทางเทคนิค ขอจํากัด และปจจัยแวดลอมท่ีอาจสงผล
ตอการตัดสินใจหรือการควบคุมรถบัสไฟฟาไรคนขับได 

๓.๓ เพื่อทดสอบการนําเอาระบบส่ือสารภายใตโครงขาย 5G มาใชงานระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับระบบอื่นๆ ในรูปแบบการติดตอส่ือสาร C-V2X พรอมทําการทดสอบความสามารถในการ
ตรวจจับ และการบงช้ีวตัถุของระบบตรวจจับของรถบัสไฟฟาไรคนขับท่ีวิ่งรวมกับรถท่ัวไปในทองถนน 

๓.๔ เพื่อนําขอมูลจากการทดสอบมาใชในการกําหนดแผนและแนวทางขอกําหนดเบ้ืองตนของ
การใชรถบัสไฟฟาไรคนขับเพื่อรองรับประชาชนและนักทองเท่ียวในเขตโบราณสถานรวมถึงระบบ
สาธารณูปโภคอื่นๆท่ีเกี่ยวของ เพื่อใหเกิดความปลอดภัยสูงสุด 

๓.๕ เพื่อสราง Mobile Appication สําหรับส่ือสารระหวางรถบัสไฟฟาไรคนขับกับประชาชน
และนักทองเท่ียวผานระบบเครือขาย 5G ออกแบบ ผูโดยสารสามารถเรียกใชบริการรถบัสไฟฟาไรคนขับ 
และสามารถเห็นการเคล่ือนท่ีของรถวิ่งไดแบบ Realtime 

๓.๖ เพื่อสรางความรวมมือระหวางหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของในเขตพื้นท่ีเปาหมาย พรอมท้ัง
ภาคเอกชน และสถาบันการศึกษา เพื่อรวมดําเนินงานวิจัยทดลองทดสอบ กอใหเกิดการบูรณาการของ
ขอมูล ระบบรถบัสไฟฟาไรคนขับในระดับตางๆ 

 

๔. ขอบเขตการดําเนินงาน 

  โครงการนี้เปนการจัดเตรียมโครงสรางพื้นฐานตามจําเปนในการทดสอบเช่ือมตอเขากับ Core 

Network ของผูใหบริการโทรศัพทมือถือ พรอมท้ังดําเนินการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบ อยางนอย

ระดับท่ี ๓ ขนาดไมนอยกวา ๒๐ ท่ีนั่ง ดวยทีมนักวิจัยหรือหนวยงานภายในประเทศ กลาวคือ เปนระบบ

อัตโนมัติแบบมีเงื่อนไข (Conditional Automation) เปนระดับท่ีรถมีการขับเคล่ือนเอง โดยผูขับข่ีไมดอง

คอยเฝาดูสภาพแวดลอมแตผูขับข่ียังตองพรอมเขามาควบคุมรถแทนไดอยูตลอด ท้ังนี้ผูดําเนินการโครงการ

จะทําการเก็บขอมูลในการขับข่ีจากเซ็นเซอรและระบบควบคุมตางๆ เพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการ



๓ 
 

ส่ือสารผานระบบโครงขาย 5G มารวมประยุกตใชในการส่ือสารแบบ Cellular Vehicle–to-Everything: 

C-V2X ดวยคล่ืนความถ่ีสําหรับกิจการโทรคมนาคมยาน ๒๖ GHz หรือ ๒๘ GHzหรือตามท่ีสํานักงาน

กําหนด สงเสริมความรวมมือระหวางหลายหนวยงานท้ังภาครัฐและภาคเอกชน รวมถึงสถาบันทาง

การศึกษา เพื่อรวมกันพิจารณาขอมูลทางเทคนิค ท้ังในดาน Proof–of-Concept และขอกําหนดของ

อุปกรณและเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวของ รวมถึงการเก็บขอมูลและวิเคราะหปจจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับการกําหนด

นโยบาย และการวางแผนงานตอการนําเทคโนโลยีระบบรถบัสไฟฟาไรคนขับและการส่ือสารดวยเทคโนโลยี 

5Gมาใชในประเทศไทย  

  โดยการสงเสริมและสนับสนุนจากเงินกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการ

โทรทัศนและกิจการโทรคมนาคม จะเปนประโยชนแกสาธารณะ  ซึ่งผูรับทุนท่ีไดรับการคัดเลือกจะตองนํา

เงินทุนท่ีไดรับการสงเสริมและสนับสนุน ไปดําเนินการโครงการทดลองการส่ือสารดวยระบบ 5G สําหรับรถ

บัสไฟฟาไรคนขับเพื่อรองรับประชาชนและนักทองเท่ียวในเขตโบราณสถานโดยมีภาระหนาท่ีรับผิดชอบ

ตามขอบเขตการดําเนินงาน ดังนี้  

 ๔.๑ จัดทําแผนรายละเอียดของโครงการรวมกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน หนวยงานการปกครอง
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สํานักงานการทองเท่ียวและกีฬาจังหวัดพระนครศรีอยุธยา สํานักศิลปากรท่ี ๓ 
พระนครศรีอยุธยา และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารเขต 1 พระนครศรีอยุธยา เปนตน และ
จัดสงรายงานตอ กสทช.  

๔.๒ ทําการสํารวจ ออกแบบ และทดสอบการจําลองระบบการขับเคล่ือนเสมือนจริงของรถบัส
ไฟฟาไรคนขับบนเสนทางเขตโบราณสถานในบริเวณโดยรอบของบึงพระราม จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ระยะทางรวมประมาณ ๒.๘ กิโลเมตร (แสดงดังรูปท่ี ๑) เพื่อใหเกิดความปลอดภัยกอนนําไปทดสอบจริง 
 

 

รูปท่ี ๑ เสนทางการทดสอบการจําลองระบบการขับเคล่ือนเสมือนจริงของรถบัสไฟฟาไรคนขับ 

 

https://www.finearts.go.th/fad3
https://www.finearts.go.th/fad3
https://www.yellowpages.co.th/profile/%E0%B8%A8%E0%B8%B9%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%84%E0%B9%82%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%A2%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%81%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95-1-%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B8%B8%E0%B8%98%E0%B8%A2%E0%B8%B2-71thAPibs
https://www.yellowpages.co.th/profile/%E0%B8%A8%E0%B8%B9%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%84%E0%B9%82%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%A2%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%81%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95-1-%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B8%B8%E0%B8%98%E0%B8%A2%E0%B8%B2-71thAPibs


๔ 
 

 ๔.๓ ออกแบบและสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับอยางนอยระดับท่ี ๓ มีขนาดไมนอยกวา ๒๐ ท่ีนั่ง
จํานวน ๑ คัน ดวยทีมนักวิจัยหรือหนวยงานภายในประเทศ พรอมประกันภัยรถ ช้ัน ๑ และสามารถใชงาน
รวมกับระบบส่ือสารภายใตโครงขายเทคโนโลยี 5G ประกอบดวย 

๑) โครงสรางรับน้ําหนัก (Chassis) และตัวถัง (Car Body) สําหรับรถบัสไฟฟา ขนาด
ความยาวไมนอยกวา ๘ เมตร  

๒) ระบบขับเคล่ือนมอเตอรลากจูง (Traction Motor) สําหรับรถบัสไฟฟามีความเร็ว
สูงสุด (Dynamic Index maximum speed) ไมตํ่ากวา ๘๐ km/hr 

๓) แบตเตอรี่และระบบการจัดการแบตเตอรี่ (BMS) สําหรับรถบัสไฟฟาระยะทางสูงสุด
ตอการชารจแบตเตอรี่ ๑ ครั้งไมนอยกวา ๑๐๐ km 

๔) มีระบบควบคุมหลัก (VCU) และระบบไฟฟาภายในรถบัสไฟฟา 
๕) ระบบควบคุมแบบไรคนขับดวยเทคโนโลยี 5G อยางนอยระดับท่ี ๓ 

 ๔.๔ ออกแบบ สรางและติดต้ัง EVCharging Stationแบบอัดประจุเร็ว เพื่อใชชารจใหแกรถบัส
ไฟฟาไรคนขับในบริเวณพื้นท่ีท่ี กสทช.เห็นชอบตามขอเสนอของผูขอรับการสงเสริมสนับสนุนเงินกองทุน 

 ๔.๕ สํารวจ ติดต้ังโครงสรางพื้นฐานตามจําเปนในการทดสอบ เช่ือมตอเขากับ Core Network 
ของผูใหบริการโครงขายโทรศัพทมือถือ 5G และออกแบบสราง Mobile Appication เพื่อส่ือสารระหวาง
รถบัสไฟฟาไรคนขับกับประชาชนและนักทองเท่ียวผานระบบเครือขาย 5G ออกแบบ โดยอยางนอยตองมี
บริการ ดังนี้ ผูโดยสารสามารถเรียกใชบริการรถบัสไฟฟาไรคนขับ และสามารถเห็นการเคล่ือนท่ีของรถวิ่ง
ไดแบบ Realtime 

๔.๖ ทดสอบการใชงานของรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบในพื้นท่ีทดสอบท่ีกําหนด และทดสอบการ
ใชงานจริงของรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบท่ีวิ่งรวมกับรถท่ัวไปในทองถนนจริง ซึ่งสามารถรองรับผูโดยสาร
ไมนอยกวา ๒๐ ท่ีนั่ง จํานวน ๑ คัน ระยะทางของการเดินรถรวมประมาณ ๒.๘ กิโลเมตร ในพื้นท่ีเขต
โบราณสถานรอบบึงพระรามของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยทําการทดสอบ ดังนี้ 
  ๑) ทดสอบและเก็บขอมูลการทํางานพื้นฐาน และความสามารถของระบบ Sensor ตางๆ 
ของ Autonomous Vehicle ผานเครือขาย 5G 
  ๒) ทดสอบการส่ือสาร Broadband ระหวาง Autonomous Vehicle กับ เครือขาย 5G
โดยการสงผานขอมูลภายในรถ หรือส่ิงแวดลอมกลับไป (C-V2N)  
  ๓) ทดสอบระบบควบคุมการขับข่ีรถบัสไฟฟาไรคนขับ ระดับ 3 ท่ีวิ่งรวมกับรถท่ัวไปใน
ทองถนน ดวยระบบอัตโนมัติแบบมีเงื่อนไข (Condition Autonation) เปนระดับท่ีรถมีการขับเคล่ือนเอง 
โดยผูขับข่ีไมตองคอยเฝาดูสภาพแวดลอม แตผูขับข่ียังตองพรอมเขามาควบคุมรถแทนไดอยูตลอด 

๔.๗ ทดสอบระบบการส่ือสารระหวางรถบัสไฟฟาไรคนขับกับประชาชนและนักทองเท่ียวดวย 
Mobile Application ผานเครือขาย 5G ในเขตโบราณสถานจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

๔.๘ ทดสอบระบบ EVCharging Station สําหรับรถบัสไฟฟาไรคนขับ พรอมระบบควบคุมส่ังการ 
และการรายงานขอมูลพลังงานไฟฟา ตามมาตรฐาน IEC 15118-1 

๔.๙ ศึกษาและรวบรวม เงื่อนไขและขอกําหนดเบ้ืองตนท่ีจําเปน สําหรับการกําหนดนโยบาย
ภาครัฐตอเทคโนโลยีรถบัสไฟฟาไรคนขับและการส่ือสารท่ีเกี่ยวของ 

ท้ังนี้ การทดสอบโครงการนี้มุงเนนการทดสอบกับรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบอยางนอยระดับท่ี ๓ 
ท่ีวิ่งรวมกับรถท่ัวไปในทองถนน กลาวคือ เปนรถบัสไฟฟาไรคนขับท่ีประกอบดวยระบบเซ็นเซอรท่ีจําเปน
ตอการตรวจจับวัตถุรอบบริเวณท่ีขับข่ี เปนระดับท่ีรถมีการขับเคล่ือนเอง โดยผูขับข่ีไมตองคอยเฝาดู
สภาพแวดลอม แตผูขับข่ียังตองพรอมเขามาควบคุมรถแทนไดอยูตลอด ความจุผูโดยสารขนาดไมนอยกวา 



๕ 
 

๒๐ ท่ีนั่ง เพื่อรองรับประชาชนและนักทองเท่ียวในเขตโบราณสถานและการดําเนินการตามแนวทางการ
ดําเนินงานและขอบเขตการดําเนินงานของโครงการนี้จะตองไดรับความเห็นชอบกอนทุกครั้ง รวมท้ัง
ขอบเขตงานและงบประมาณตองรองรับงานและคาใชจายท้ังโครงการ รวมการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับ
ดวย 

ตารางท่ี ๑ แผนการดําเนินงานการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบดวยเทคโนโลยี5Gเพื่อรองรับ
ประชาชนและนักทองเท่ียวในเขตโบราณสถาน 

ขอ รายละเอียดแผน เดือน 

๑ 

จัดทําแผนรายละเอียดของ
โครงการรวมกับหนวยงานท่ี
เกี่ยวของและจัดสงรายงาน
ตอ กสทช. 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

การสงมอบงาน ง.1 งวด 2 งวด 3 งวด 4 

๑.๑ 

จัดทําแผนรายละเอียดของ
โครงการรวมกับหนวยงานท่ี
เกี่ยวของ เชน หนวยงาน
การปกครองจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา 
สํานักงานการทองเท่ียวและ
กีฬาจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา สํานัก
ศิลปากรท่ี ๓ 
พระนครศรีอยุธยา และ
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสารเขต 1 
พระนครศรีอยุธยา เปนตน 
และจัดสงรายงานตอ 
กสทช.  

                        

        

๒ 

ทําการสํารวจ ออกแบบ 
และทดสอบการจําลอง
ระบบการขับเคลื่อนเสมือน
จริงของรถบัสไฟฟาไรคนขับ
บนเสนทางเขต
โบราณสถานจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา 
ระยะทางรวมประมาณ ๒.๘ 
กิโลเมตร เพ่ือใหเกิดความ
ปลอดภัยกอนนําไปทดสอบ
จริง  

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๒.๑ สํารวจพ้ืนท่ีการใชงานจรงิ                                 

๒.๒ สรางและทดสอบแบบการ                                 



๖ 
 

ขอ รายละเอียดแผน เดือน 

จําลองระบบการขับเคลื่อน
เสมือนจริงตามเสนท่ีสํารวจ 

๓ 

ออกแบบและสรางรถบัส
ไฟฟาไรคนขับขนาดไมนอย
กวา ๒๐ ท่ีน่ัง ดวย
เทคโนโลยี 5G อยางนอย
ระดับท่ี ๓ ดวยทีมนักวิจัย
หรือหนวยงาน
ภายในประเทศ พรอม
ประกันภัยรถ ชั้น ๑ 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๓.๑ 
ออกแบบรถบัสไฟฟาขนาด
ไมนอยกวา ๒๐ ท่ีน่ัง 

                        
        

๓.๒ 
สรางรถบัสไฟฟาขนาดไม
นอยกวา ๒๐ ท่ีน่ัง 

                        
        

๓.๓ 

จัดเตรียมอุปกรณและติดต้ัง
ระบบการควบคุมแบบไร
คนขับตามแบบการจําลอง
เสมือนจริง  

                        

        

๓.๔ 
ทดสอบและทําการบันทึก
ขอมูล  

            
        

๔ 
ออกแบบ สรางและติดต้ัง 
EVCharging Station แบบ
อัดประจุเร็ว  

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๔.๑ 
ออกแบบและสราง
EVCharging Station แบบ
อัดประจุเร็วพรอมทดสอบ 

            
        

๔.๒ 
ติดต้ัง EVCharging 
Station แบบอัดประจุเร็ว 

            
        

๕ 

สํารวจ ติดต้ังโครงสราง
พ้ืนฐานตามจําเปนในการ
ทดสอบ เชื่อมตอเขากับ 
Core Network ของผู
ใหบริการโครงขาย
โทรศัพทมือถือ 5G และ
ออกแบบสราง Mobile 
Appication เพ่ือสื่อสาร
ระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับประชาชนและ
นักทองเท่ียวผานระบบ

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 



๗ 
 

ขอ รายละเอียดแผน เดือน 

เครือขาย 5G ออกแบบ 
โดยอยางนอยตองมีบริการ 
ดังน้ี ผูโดยสารสามารถ
เรียกใชบริการรถบัสไฟฟา
ไรคนขับ และสามารถเห็น
การเคลื่อนท่ีของรถว่ิงได
แบบ Realtime 

๕.๑ 

สํารวจวางแผนโครงสราง
พ้ืนฐานในการทดสอบ
เชื่อมตอเขากับ Core 
Network ของผูใหบริการ
โครงขายโทรศัพทมือถือ 5G 
และออกแบบ Mobile 
Appicationเพ่ือสื่อสาร
ระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับประชาชนและ
นักทองเท่ียวผานระบบ
เครือขาย 5G 

                   

        

๕.๒ 

ติดต้ังโครงสรางพ้ืนฐานตาม
จําเปนในการทดสอบ 
เชื่อมตอเขากับ Core 
Network ของผูใหบริการ
โครงขายโทรศัพทมือถือ 5G 
และสราง Mobile 
Appicationเพ่ือสื่อสาร
ระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับประชาชนและ
นักทองเท่ียวผานระบบ
เครือขาย 5G 

                      

        

๕.๓ 
ทดสอบและทําการบันทึก
ขอมูล  

                      
        

๖ 

ทดสอบการใชงานของรถ
บัสไฟฟาไรคนขับตนแบบใน
พ้ืนท่ีทดสอบท่ีกําหนด และ
ทดสอบการใชงานจรงิของ
รถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบ
ท่ีว่ิงรวมกับรถท่ัวไปในทอง
ถนนจริง ซึ่งสามารถรองรับ
ผูโดยสารไมนอยกวา ๒๐ ท่ี
น่ัง จํานวน ๑ คัน ระยะทาง
ของการเดินรถรวม
ประมาณ ๒.๘ กิโลเมตร ใน

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 



๘ 
 

ขอ รายละเอียดแผน เดือน 

พ้ืนท่ีเขตโบราณสถานรอบ
บึงพระรามของจงัหวัด
พระนครศรีอยุธยา ดังน้ี 

๖.๑ 

ทดสอบและเก็บขอมูลการ
ทํางานพ้ืนฐาน และ
ความสามารถของระบบ 
Sensor ตางๆ ของ 
Autonomous Vehicle 
ผานเครือขาย 5G 

            

        

๖.๒ 

ทดสอบการสื่อสาร 
Broadband ระหวาง 
Autonomous Vehicle 
กับ เครือขาย 5Gโดยการ
สงผานขอมูลภายในรถ หรือ
สิ่งแวดลอมกลับไป (C-
V2N)  

            

        

๖.๓ 

ทดสอบระบบควบคุมการ
ขับข่ี รถบัสไฟฟาไรคนขับ 
ระดับ 3 ระบบอัตโนมัติ
แบบมีเงื่อนไข (Condition 
Autonation) เปนระดับท่ี
รถมีการขับเคลื่อนเอง โดย
ผูขับข่ีไมตองคอยเฝาดู
สภาพแวดลอม แตผูขับข่ียัง
ตองพรอมเขามาควบคุมรถ
แทนไดอยูตลอด 

            

        

๖.๔ 
ทดสอบและทําการบันทึก
ขอมูล  

                        
        

๗ 

ทดสอบระบบการสื่อสาร
ระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับประชาชนและ
นักทองเท่ียวดวย
Appicationใน Smart 
Phone ผานเครือขาย 5G 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๗.๑ 

ทดสอบระบบการสื่อสาร
ระหวางรถบัสไฟฟาไร
คนขับกับประชาชนและ
นักทองเท่ียว 

                        

        



๙ 
 

ขอ รายละเอียดแผน เดือน 

๘ 

ทดสอบระบบ EVCharging 
Station สําหรับรถบัสไฟฟา
ไรคนขับ พรอมระบบ
ควบคุม สั่งการ และการ
รายงานขอมูลพลังงาน
ไฟฟา ตามมาตรฐาน IEC 
15118-1 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๘.๑ 
ทดสอบระบบ EVCharging 
Station สําหรับรถบัสไฟฟา
ไรคนขับ 

                        
        

๘.๒ 
ทดสอบและทําการบันทึก
ขอมูลพลังงานไฟฟา ตาม
มาตรฐาน IEC 15118-1 

                        
        

๙ 

ศึกษาและรวบรวม เงื่อนไข
และขอกําหนดเบื้องตนท่ี
จําเปน สําหรับการกําหนด
นโยบายภาครัฐตอ
เทคโนโลยีรถไรคนขับ และ
การสื่อสารท่ีเกี่ยวของ 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ ๑๑ ๑๒ ๑๓ ๑๔ ๑๕ ๑๖ ๑๗ ๑๘ ๑๙ ๒๐ 

๙.๑ 
ศึกษาและรวบรวมและจัด
สัมนาเชิงปฏิบัติการ  

                        
        

๙.๒ 

สรุปรายงานและนําเสนอ
ขอกําหนดเบื้องตนท้ังทาง
เทคนิคและดานความ
ปลอดภัย 

                        

        

๑๐ 
จัดทําเลมรายงานฉบับ
สมบูรณ 

            
        

๕. ระยะเวลาดําเนินการ 

  ผูรับทุนโครงการทดลองการส่ือสารดวยระบบ 5Gสําหรับรถบัสไฟฟาไรคนขับตองรับผิดชอบ

ดําเนินงานตามขอบเขตของงานท่ีกําหนดใหสําเร็จตามวัตถุประสงคของโครงการและตามพันธะผูกพันตาม

สัญญารับทุนจากกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศนและกิจการโทรคมนาคม เพื่อ

ประโยชนสาธารณะ ภายในกําหนดเวลา ๖๐๐ วัน (๒๐ เดือน) 

 

 

 



๑๐ 
 

๖. การจัดสรรเงินทุนสงเสริมและสนับสนุน 

  คณะกรรมการบริหารกองทุน โดยความเห็นชอบของ กสทช. จัดสรรเงินกองทุนวิจัยเพื่อสงเสริม

และสนับสนุนงบประมาณโครงการทดลองการส่ือสารดวยระบบ 5G สําหรับรถไรคนขับในวงเงินท้ังส้ินไม

เกิน ๓๐,๐๐๐,๐๐๐ บาท (สามสิบลานบาทถวน)(รวมภาษีมูลคาเพิ่มตลอดจนภาษีอากรอื่นๆ และคาใชจาย

ท้ังปวงแลว)  

๗. ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
๗.๑ สรางความรวมมือกับหนวยงานตางๆในการเสริมสรางความกาวหนาทางเทคโนโลยีเกี่ยวกับ 

Intelligent Transportation Systemโดยใชระบบ 5Gรวมดวย 
๗.๒ แสดง Use case ความสําคัญของการพัฒนาเทคโนโลยี 5G 
๗.๓ ทดสอบการใชงานรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบ AutonomousVehicleจริงภายในพื้นท่ีท่ี

กําหนด ผานการส่ือสาร5G 
๗.๔ ทดสอบเก็บขอมูลการทํางานพื้นฐาน และความสามารถของระบบ Sensor ตางๆ ของ 

Autonomous Vehicleทดสอบการส่ือสารBroadbandระหวาง Autonomous Vehicleกับเครือขาย 5G
ของโอเปอรเรเตอร พรอมท้ังบันทึกขอมูลทางสถิติ เชน Latency, Throughput เปนตน 

๘. ตัวช้ีวัดความสําเร็จ 

๘.๑  มีความรวมมือระหวางหนวยงานภาครัฐภาคเอกชน และสถาบันการศึกษาเพื่อรวมวิจัย 
ทดสอบ ในการเสรมิสรางพัฒนาความกาวหนาทางเทคโนโลยี 

๘.๒  แสดง Use case ความสําคัญของการพัฒนาเทคโนโลยี 5G 
๘.๓  ไดมีการเก็บขอมูลการทํางานพื้นฐาน การทํางานจริงของระบบ Autonomous Vehicle 

ขอเดน ขอดอย ทดสอบเก็บขอมูล และความสามารถของระบบ Sensor ตางๆ 
๘.๔  ไดรับผลการทดสอบการส่ือสาร Broadband ระหวาง Autonomous Vehicle กับ 

เครือขาย 5Gของโอเปอรเรเตอร พรอมท้ังบันทึกขอมูลทางสถิติ เชน Latency, Throughput เปนตน
จัดทําสรุปถึงขอกําหนดเบ้ืองตนสําหรับระบบ Autonomous Vehicle เบ้ืองตน เพื่อนํามาใชพิจารณา
กฏเกณฑขอกําหนดของหนวยงานรัฐท่ีเกี่ยวของตอไป 

 
๙. คุณสมบัติผูขอรับการสงเสริมสนับสนุน 

  ผูมีสิทธิขอรับการสงเสริมสนับสนุนจากเงินกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการ

โทรทัศนและกิจการโทรคมนาคม เพื่อประโยชนสาธารณะ เพื่อดําเนินการโครงการทดลองการส่ือสารดวย

ระบบ 5Gสําหรับรถไรคนขับจะตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปนี้  

   ๙.๑ คุณสมบัติท่ัวไป 

ผูมีสิทธิขอรับการสนับสนุนฯ จะตองมีคุณสมบัติท่ัวไปอยางนอยขอใดขอหนึ่ง 
ตอไปนี้ 

 ๙.๑.๑ เปนผูประกอบการในอุตสาหกรรมกระจายเสียง อุตสาหกรรมโทรทัศน 
อุตสาหกรรมโทรคมนาคม หรืออุตสาหกรรมเทคโนโลยีสารสนเทศ ประเภทหนึ่งประเภทใด รวมท้ัง
อุตสาหกรรมตอเนื่องของประเภทนั้น 

 



๑๑ 
 

 ๙.๑.๒ เปนวิสาหกิจเริ่มตน หรือวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 
 ๙.๑.๓ เปนหนวยงานของรัฐ 
 ๙.๑.๔ เปนสถานศึกษา 
 ๙.๑.๕ เปนสมาคม มูลนิธิ หรือนิติบุคคลอื่นท่ีจัดต้ังข้ึนตามกฎหมายไทยท่ีมี

วัตถุประสงคในการดําเนินกิจการเพื่อประโยชนสาธารณะโดยไมแสวงหากําไรในทางธุรกิจ ท้ังนี้ ตองมี
วัตถุประสงคและการดําเนินงานท่ีสอดคลองกับวัตถุประสงคของกองทุน 

 
๙.๒ คุณสมบัติเฉพาะ 

๙.๒.๑ ตองมี บุคลากรการดําเนินงานเปนผูมีความรู  ความชํานาญ และ

ประสบการณในการดําเนินงานในสาขาตางๆ ท่ีเกี่ยวของไมนอยกวา ๒ ป 

๙.๒.๒ ตองไมเปนผูท่ีถูกระบุช่ือไวในบัญชีรายช่ือผูท้ิงงานของทางราชการและได

แจงเวียนช่ือแลว หรือไมเปนผูท่ีไดรับผลของการส่ังใหนิติบุคคลหรือบุคคลอื่นเปนผูท้ิงงานตามระเบียบของ

ทางราชการ 

๙.๒.๓ กรณีผูขอรับการสงเสริมสนับสนุนมีคุณสมบัตินอกเหนือจากคุณสมบัติท่ี

กําหนดดังกลาวขางตน ใหอยูในดุลพินิจของคณะกรรมการบริหารกองทุน ในการพิจารณายกเวน ผอนผัน 

โดยคํานึงถึงความรู ความชํานาญ ประสบการณและความพรอมในการดําเนินการตามวัตถุประสงคของ

โครงการ 

๑๐. การยื่นขอรับการสงเสริมและสนับสนุน 

ผูขอรับการสงเสริมและสนับสนุนจากกองทุนวิจัยเพื่อสงเสริมและสนับสนุนงบประมาณโครงการ
สรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบรวมกับการส่ือสารดวยโมบายแอปพลิเคชันระหวางรถบัสไฟฟาไรคนขับ
กับประชาชนและนักทองเท่ียวดวยเทคโนโลยี 5G ในเขตโบราณสถาน ตองศึกษา ทําความเขาใจ และ
ปฏิบัติตามระเบียบ ประกาศ หลักเกณฑ หรือขอบังคับอื่นใดท่ีสํานักงาน กสทช. หรือคณะกรรมการบริหาร
กองทุน ประกาศกําหนด และยื่นจัดทําขอเสนอขอรับการสงเสริมและสนับสนุน ดังนี้ 

  ๑๐.๑ จัดทําขอเสนอดานรายละเอียดการดําเนินโครงการ อยางนอยตองมีรายละเอียด ดังนี้  

    ๑๐.๑.๑  เอกสารหลักฐานเกี่ยวกับคุณสมบัติของผูยื่นขอรับการสงเสริมและสนับสนุน 

    ๑๐.๑.๒ ขอเสนอทางดานเทคนิค โดยอยางนอยตองมีหัวขอและรายละเอียดตอไปนี้ 

(๑) แผนการดําเนินงาน ตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับแนวคิด แนวทางและวิธีการ

ดําเนินงาน (Methodology) และข้ันตอนการทํางานรวมถึงกรอบ

ระยะเวลาดําเนินงานในแตละกิจกรรมท่ีสอดคลองกับวัตถุประสงคของ

โครงการในแตละขอ เพื่อใหไดผลตามท่ีระบุไวในขอเสนอโครงการ (TOR) 

(๒)  การบริหารโครงการ ตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับรูปแบบโครงสรางการ

ดําเนินงานของโครงการพรอมภาระหนาท่ี ความรับผิดชอบ และปริมาณ

งาน (Man-Month) 



๑๒ 
 

(๓)  บุคลากร ตองเสนอบุคลากรในตําแหนงตางๆ ท่ีรวมปฏิบัติงาน พรอมสง

รายละเอียดคุณวุฒิ ประสบการณการทํางาน และผลงาน พรอมลงรายมือ

ช่ือเจาของประวัติ และวัน เดือน ป  

(๔)  ผลงานและประสบการณของหนวยงานและของคณะผูดําเนินโครงการ

ท้ังหมด 

  ๑๐.๒ ขอเสนอทางดานเงินทุนท่ีขอรับการสงเสริมและสนับสนุน โดยใหจัดทําขอเสนอคาใชจาย

รวมของโครงการท่ีสอดคลองกับขอเสนอทางดานเทคนิค อยางนอยตองมีรายละเอียดการแจกแจงคาใชจาย 

เพื่อประกอบการพิจารณาดวย อนึ่งขอเสนอดานราคาจะตองมีความสอดคลองกับหลักเกณฑตามท่ี

คณะกรรมการประกาศกําหนด 

  ๑๐.๓ ขอเสนออื่นๆ ตามแนวคิดและวิธีดําเนินงานโครงการของผูขอรับการสงเสริมและ

สนับสนุนจากเงินกองทุน (ถามี) 

๑๑. หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกผูไดรับทุน 

  ๑๑.๑ คณะกรรมการบริหารกองทุน จะพิจารณาคัดเลือกขอเสนอของผูขอรับทุนฯ ตามประกาศ

คณะกรรมการบริหารกองทุน เรื่อง หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขการใชจายเงิน กองทุนวิจัยและพัฒนา

กิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคม เพื่อประโยชนสาธารณะ หมวด ๒ การจาย

เงินกองทุน ประเภทท่ี ๒ โดยวิเคราะหความเหมาะสม คุณภาพและประสิทธิภาพของขอเสนอทางเทคนิค 

เปรียบเทียบกับความเหมาะสมของขอเสนอดานเงินทุนท่ีขอรับการสงเสริมและสนับสนุน โดยคํานึงถึง

ความสําเร็จของโครงการ 

  ๑๑.๒ กรณีจําเปนเพื่อประโยชนการพิจารณาของคณะกรรมการบริหารกองทุน หรือของ กสทช. 

จะเชิญผูขอรับการสงเสริมและสนับสนุนจากเงินกองทุน มาช้ีแจงหรือใหขอเท็จจริงเพิ่มเติมในรายละเอียด

ขอเสนอ และหรือใหสงขอมูล เอกสารหรือหลักฐานเพิ่มเติมเพื่อประกอบการพิจารณาไดตามความจําเปน 

  ๑๑.๓  คณะกรรมการบริหารกองทุน สงวนสิทธิท่ีจะเปล่ียนแปลงเนื้อหาในขอบเขตงานสวนใด

สวนหนึ่งหรือท้ังหมด และอาจพิจารณาจัดสรรทุนในจํานวนหรือขนาดหรือเฉพาะรายการหนึ่งรายการใด

ตามความเหมาะสม หรืออาจจัดสรรเงินสนับสนุนใหกับผูขอรับการสนับสนุนจํานวนรายเดียวหรือมากกวา

หนึ่งรายก็ได รวมท้ังไมพิจารณาและหรือยกเลิกการจัดสรรเงินกองทุนในโครงการท่ีกําหนด โดยไมตองแจง

ใหผูมีสิทธิรับทุนทราบ ท้ังนี้เพื่อประโยชนของรัฐเปนสําคัญและใหถือวาการตัดสินของคณะกรรมการฯ เปน

เด็ดขาด ผูมีสิทธิขอรับทุนจะเรียกรองคาเสียหายใดๆ มิได 

  ๑๑.๔ คณะกรรมการบริหารกองทุน โดยเลขานุการกองทุนหรือบุคคลท่ีเลขานุการกองทุน

มอบหมาย จะแจงผลการพิจารณาคัดเลือกผูไดรับการสงเสริมสนับสนุนจากเงินกองทุนเปนหนังสือใหทราบ

โดยตรงตอไป 

 
 



๑๓ 
 

๑๒. การทําสัญญารับทุนวิจัยและพัฒนา  

   ๑๒.๑ ผูไดรับการคัดเลือกใหเปนผูไดรับเงินทุนโครงการ(ผูรับทุน) ตองทําสัญญารับทุนวิจัยและ

พัฒนากับสํานักงาน กสทช. (ผู ให ทุน) ตามแบบสัญญาท่ีคณะกรรมการบริหารกองทุนกําหนด  

ภายใน ๑๕ วัน นับถัดจากวันท่ีไดหนังสือแจงผลการพิจารณาคัดเลือก 

   ๑๒.๒ กรณีผูไดรับการคัดเลือกมีเหตุจําเปนไมสามารถเขาทําสัญญาไดภายในเวลาท่ีกําหนดตาม

ขอ ๑๒.๑ ใหช้ีแจงแสดงเหตุผลความจําเปนในการขอขยายเวลาทําสัญญาเปนหนังสือ แตท้ังนี้ไมเกินสิบหา

วันนับแตวันท่ีไดรับหนังสือแจง ท้ังนี้ เปนอํานาจของประธานกรรมการบริหารกองทุนท่ีจะพิจารณาอนุมัติ

ใหขยายเวลาได  

๑๓. การสงมอบผลงาน 

   ผูรับทุนตองสงมอบผลงาน ดําเนินงานใหเปนไปตามสัญญาและมีหนาท่ี จัดทํารายงาน

ความกาวหนาของการดําเนินโครงการสรางรถบัสไฟฟาไรคนขับตนแบบรวมกับการส่ือสารดวยโมบายแอป

พลิเคชันระหวางรถบัสไฟฟาไรคนขับกับประชาชนและนักทองเท่ียวดวยเทคโนโลยี 5G ในเขตโบราณสถาน

โดยมุงผลสัมฤทธิ์ของงานโครงการฯ ดังตอไปนี้ 

๑๓.๑ รายงานความกาวหนาของโครงการ  

๑๓.๑.๑ รายงานฉบับท่ี ๑รายงานผลการศึกษาเบ้ืองตน รายงานความกาวหนาของ

โครงการฉบับท่ี ๑ ตามตารางท่ี ๑ ขอ ๑ (๑.๑) อยางนอยประกอบดวย รายช่ือหนวยงานความรวมมือใน

การดําเนินงาน พรอมแผนการดําเนินโครงการโดยละเอียด ไดแก รูปแบบ/วิธีการดําเนินงาน ข้ันตอนและ

ระยะเวลาการดําเนินงานโดยแผนการดําเนินงานจะตองมีความชัดเจนสมบูรณและนําไปปฏิบัติไดจริง

ภายใน๓๐ วัน (๑ เดือน) นับถัดจากไดทําสัญญาการรับทุนวิจัยและพัฒนาในลักษณะเอกสารส่ิงพิมพและ

แฟมขอมูลอิเล็กทรอนิกส (.doc และ .pdf) จํานวน ๗ ชุด    

๑๓.๑.๒ รายงานฉบับท่ี ๒ รายงานความกาวหนาฉบับท่ี ๑ ตามตารางท่ี ๑ ขอ ๒ (๒.๑-

๒.๒), ขอ ๓ (๓.๑-๓.๓ และ ๓.๔ รอยละ ๗๐), ขอ ๔ (๔.๑) และ ขอ ๕ (๕.๑. ๕.๒ รอยละ ๖๐ และ ๕.๓

รอยละ ๕๐) กําหนดภายใน ๒๔๐ วัน (๘ เดือน) นับถัดจากไดทําสัญญาการรับทุนวิจัยและพัฒนา ใน

ลักษณะเอกสารส่ิงพิมพและแฟมขอมูลอิเล็กทรอนิกส (.doc และ .pdf) จํานวน ๗ ชุด โดยมี  

๑๓.๑.๓ รายงานฉบับท่ี ๓ รายงานความกาวหนาฉบับท่ี ๒  ตามตารางท่ี ๑ ขอ ๓ (๓.๔),

ขอ ๔ (๔.๒), ขอ ๕ (๕.๒ – ๕.๓), ขอ ๖ (๖.๑-๖.๔), ขอ ๗ (๗.๑) และขอ ๘ (๘.๑– ๘.๒) และขอ ๙ (๙.๑– 

๙.๒) กําหนดภายใน ๕๔๐ วัน (๑๘ เดือน) นับถัดจากไดทําสัญญาการรับทุนวิจัยและพัฒนาในลักษณะ

เอกสารส่ิงพิมพและแฟมขอมูลอิเล็กทรอนิกส (.doc และ .pdf) จํานวน ๗ ชุด   

๑๓.๑.๔  รายงานฉบับสมบูรณ (Final Report) ตามตารางท่ี ๑ ขอ ๑๐ กําหนดภายใน 

๖๐๐ วัน (๒๐ เดือน) นับถัดจากไดทําสัญญาการรับทุนวิจัยและพัฒนาในลักษณะเอกสารส่ิงพิมพและ

แฟมขอมูลอิเล็กทรอนิกส (.doc และ .pdf) จํานวน ๗ ชุด 

๑๓.๒ รายงานผลท่ีไดรับจากการใชจายเงินทุนตอสํานักงาน กสทช. ตามแบบและระยะเวลาท่ี

สํานักงานกําหนด 



๑๔ 
 

๑๔. การจายเงินทุน 

  สํานักงาน กสทช. จะจายเงินกองทุนวิจัยและพัฒนากิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และ

กิจการโทรคมนาคม เพื่อประโยชนสาธารณะ ใหผูรับทุนสงเสริมและสนับสนุนตามโครงการทดลองการ

ส่ือสารดวยระบบ 5G สําหรับรถไรคนขับโดยมีรายละเอียดการแบงจายเงินทุนดังนี้ 

๑๔.๑ งวดท่ี ๑ กําหนดจายรอยละ ๓๐ ของวงเงินทุนสงเสริมและสนับสนุนตามสัญญาเมื่อผูรับทุน

ไดรายงานความกาวหนาของโครงการฉบับท่ี ๑ ตามขอ ๑๓.๑.๑ และคณะกรรมการพิจารณาผลงานตาม

สัญญารับทุนวิจัยและพัฒนาไดตรวจสอบรับรองผลงานเรียบรอยแลว 

๑๔.๒ งวดท่ี ๒ กําหนดจายรอยละ ๓๐ ของวงเงินทุนสงเสริมและสนับสนุนตามสัญญาเมื่อผูรับทุน

ไดรายงานความกาวหนาของโครงการฉบับท่ี ๒ ตามขอ ๑๓.๑.๒ และคณะกรรมการพิจารณาผลงานตาม

สัญญารับทุนวิจัยและพัฒนาไดตรวจสอบรับรองผลงานเรยีบรอยแลว 

๑๔.๓ งวดท่ี ๓ กําหนดจายรอยละ ๓๐ ของวงเงินทุนสงเสริมและสนับสนุนตามสัญญาเมื่อผูรับทุน

ไดรายงานความกาวหนาของโครงการฉบับท่ี ๓ ตามขอ ๑๓.๑.๓ และคณะกรรมการพิจารณาผลงานตาม

สัญญารับทุนวิจัยและพัฒนาไดตรวจสอบรับรองผลงานเรยีบรอยแลว 

๑๔.๔ งวดท่ี ๔ กําหนดจายรอยละ ๑๐ ของวงเงินทุนสงเสริมและสนับสนุนตามสัญญาเมื่อผูรับทุน

ไดรายงานความกาวหนาของโครงการฉบับท่ี ๔ ตามขอ ๑๓.๑.๔ และคณะกรรมการพิจารณาผลงานตาม

สัญญารับทุนวิจัยและพัฒนาไดตรวจสอบรับรองผลงานเรยีบรอยแลว 

๑๕. การติดตามและประเมินผลงาน 

  ๑๕.๑  สํานักงาน กสทช. จะแตงต้ังคณะกรรมการพิจารณาผลงานตามสัญญารับทุนวิจัยและ

พัฒนา เพื่อตรวจสอบ ติดตามผลการดําเนินงาน และตรวจรับรองรายงานความกาวหนา เพื่อประกอบการ

พิจารณาอนุมัติจายเงินแกผูรับทุนตอไป 

  ๑๕.๒  ตลอดระยะเวลาดําเนินงานตามโครงการผูรับทุนตองใหความรวมมือและอํานวยความ

สะดวกแกคณะกรรมการบริหารกองทุน หรือคณะกรรมการพิจารณาผลงานตามสัญญารับทุนวิจัยและ

พัฒนา หรือเจาหนาท่ีท่ีไดรับมอบหมาย ในการเขาตรวจเยี่ยมชมและหรือติดตามความกาวหนาของ

ดําเนินงานตามโครงการ ท้ังนี้ สํานักงาน กสทช. มีอํานาจเรียกใหผูรับทุนมาช้ีแจงหรือสงขอมูลเอกสารใด ๆ 

ประกอบการติดตามและประเมินผลงานได 

๑๖. ขอสงวนสิทธิในผลงาน และหรือเง่ือนไขตาง ๆ ในการสงมอบผลงานตามโครงการ  

  ๑๖.๑ กรรมสิทธิ์และทรัพยสินทางปญญาในผลงานใหเปนของผูใหทุนแตเพียงผูเดียว เวนแตมี

การตกลงกันเปนอื่น ในสวนของครุภัณฑท่ีใชในการดําเนินการวิจัยและครุภัณฑท่ีเกิดข้ึนจากการทําวิจัยใน

โครงการใหเปนของผูใหทุนแตเพียงผูเดียว เวนแตจะสงมอบใหกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของของจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา หรือมีการตกลงกันเปนอื่น 

………………………………………………….. 
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